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RAT & TAT

GRENZUBESCHREITEND ZU
LIEFERN, wird mit Kleintransportern
demnachst schwieriger.




NEUE REGEL BEUNRURIGT
KLEINE SPEDITEURE

KLEINTRANSPORTE brauchen bald eine EU-Lizenz fur den grenziberschreitenden Verkehr.

Ab dem 21. Mai bendtigen alle Un-
ternehmen, die Gilter fir andere
Unternehmen ins Ausland befor-
dern und dafiir Fahrzeuge mit einer
zuldssigen Hochstmasse (zHm) von
mehr als 2,5 Tonnen einsetzen, eine
giiterverkehrsrechtliche Genehmi-
gung, auch als ,EU-Lizenz® bekannt.
Bis zum genannten Datum benétigen
nur jene Frachtfihrer eine Genehmi-
gung, die Solo-Fahrzeuge oder Zug-
fahrzeug-Anhanger-Kombinationen
mit einer zHm von mehr als 3,5 Ton-
nen einsetzen. Wer auf grenziiber-
schreitende Befoérderung verzichtet,
kann also auch tiber den 21. Mai hin-
aus mit Fahrzeugen bis 3,5 Tonnen
ohne Genehmigung aktiv sein.

Um eine EU-Lizenz bei der unteren
Verwaltungsbehorde beantragen
zu konnen, mussen die Unterneh-
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mer nachweisen, dass sie persén-
lich zuverlassig, finanziell leis-
tungsfihig und fachlich geeignet
sind. Der Nachweis der fachlichen
Eignung erfolgt im Regelfall tber
eine bestandene IHK-Fachkunde-
prifung und kann auch durch eine
im Unternehmen beschaftigte Per-
son oder einen sogenannten exter-
nen Verkehrsleiter erfolgen.

Fir Unternehmer, die im Zeitraum
von zehn Jahren vor dem 20. Au-
gust 2020 durchgehend ein Trans-
portunternehmen mit Fahrzeugen
unter 3,5 Tonnen zHm geleitet ha-
ben, kann Deutschland im Zusam-
menhang mit dem Nachweis der
fachlichen Eignung ein vereinfach-
tes Verfahren vorsehen. Bis zum
Redaktionsschluss (15. Februar)
war leider noch nicht entschieden,

ob dies umgesetzt wird. Wir halten
Sie aber auf dem Laufenden unter
www.stuttgart.ihk.de, Nr. 5403526.

Die Anderungen im Giiterkraftver-
kehrsrecht sind Teil des sogenannten
EU-Mobilitatspakets I. Sie fiihren zu
diversen Anderungen an den Ver-
ordnungen (EG) Nr. 1071/2009 und
Nr. 1072/2009 und gelten mehr-
heitlich bereits seit Februar. So
miissen beispielsweise seit 2. Feb-
ruar alle Fahrer von Fahrzeugen,
die mit einem digitalen Fahrten-
schreiber ausgestattet sind, jeden
Grenzibertritt dokumentieren.

Seit dem 21. Februar besteht eine re-
gelmafsige Rickkehrpflicht fir Nutz-
fahrzeuge in den Niederlassungsmit-
gliedstaat und eine Abkihlphase bei
Kabotagetransporten.



Wie ist die Stimmung unter den
betroffenen Kollegen angesichts der
neuen EU-Richtlinie? Es herrscht grofie
Aufregung und auch Angst. Kleinere Un-
ternehmen fiirchten, vor den Scherben
ihres Gewerbes zu stehen, solange sie
grenziberschreitend titig sein wollen. Es
drohen Insolvenzen und Arbeitslosigkeit,
von den Folgen fur die Logistikkette gar
nicht zu reden. Aufferdem fuhrt das zu
einer weiteren Konzentration auf dem
Logistikmarkt, denn die Grofden kénnen
die neuen Anforderungen erfillen, die
anderen nicht.

Was ist eigentlich so schlimm daran,
dass nun eine Priifung gefordert wird?
I'iir den Unternehmer bedeutet das, dass
er eine Woche aus dem Betrieb raus muss,
um eine Lehrgang zu besuchen, sofern
diese im Moment tberhaupt verfiigbar
sind. Die Prafung, mit beachtlichen
Durchfallquoten, ist eine Hurde; wer
nicht besteht, kann nicht mehr grenz-
uberschreitend tatig sein.

Die konnten doch auf kleinere Fahrzeuge
umsteigen oder vorhandene ablasten.

INTERVIEW

»Eine lacherliche
Nutzlast
wdre die Folge«

REINHARD KUHN

Optimal Kurier GbR, Freiberg am Neckar

Vom finanziellen Aspekt abgesehen: der
Fahrzeugmarkt ist leergefegt, nicht zu-
letzt wegen des Chipmangels. Wenn
technisch iiberhaupt machbar, dann ab-

lasten. Das ware aber eine oOkologische
Zeitbombe (Totlast), weil eine lacherliche
Nutzlast die Folge wire.

Sie sind auf allen politischen Ebenen
sehr engagiert, um den Kollegen zu
helfen. Was muss Threr Meinung nach
passieren, um das Schlimmste abzu-
wenden? Wir schlagen mit unserem
Bundesverband BAKEP Berlin eV. dabei
zwei Anderungen vor: Eine grof3ziigige
.Praktikerregel* und eine lingere Uber-
gangsfrist, also besser fiinf als zehn Jahre
von 2020 an zuriickgerechnet. So hitten
auch Neueinsteiger mit laufenden Finan-
zierungen die Moglichkeit, die Prifung
nachzuholen.

Wie stehen Sie zur Ungleichbehandlung
der ,alten Hasen", die eine Praktiker-
regelung bekommen sollen, und den jun-
gen Unternehmen, denen eine Fachkun-
depriifung abverlangt wird? Wer jetzt in
die Branche einsteigt, startet ja schon mit
den neuen Regeln. Grundsatzlich ist es
eine gute Sache, wenn der KEP-Dienst-
leister passend zum EU-Berufsbild des
~berufskraftfahrers® aufgewertet wird.
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